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Paten tansp rdch e 



1. Fallbremse fQr an mindestens einem Haltesefl 
hangende, in Schienen gefuhrte Tore, insbesondere 
fQr Garagengliedertore, dadnreh gekennzeichnet, 
dafl im Bereich des Angrifrspunktes des Hahesefls 
(4) am Tor, gegebenenfalls koaorial mit einem Zap- 
fen (5»), zwei Torsionsf edern (7, 8) angebracht sind, 
die mh unterschiedficher Starke gegeneinander 
wirken und von den en die schwachere (7) versucht, 
einen am Tor drehbar gelagerten Bremsschuh (6) 
gegen die Fuhrungsschiene (3) des Tores zu pres- 
sen, wahrend die starkere (8^ in eutgegengesetzter 
Rich timg wirkende Torsionsf eder mit ihrem einen 
Ende am Bremsschuh und nut ihrem anderen Ende 
am Haltesefl angreift und, solange das Haltesefl in- 
takt ist, den Bremsschuh in seiner Geldststeflung 
halt 

2. Fallbremse nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Brecasflache des Bremsschuhes 
gebogen ausgebfldet ist. 

3L Fallbremse nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bremsflache des Bremsschuhes 
mit einem speziellen Reibbelag, vorzugsweise han- 
delsubfichem Schmiergelpapier beiegt ist 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fallbremse fur an minde- 
stens einem Haltesefl hangende, in Schienen gefuhrte 
Tore, insbesondere fur Garagengliedertore. 

Bei Garagengliedertoren weist jedes der horizontal 
liegenden und vertikal bewegbaren Glieder an jedem 
seiner settEchen Enden eine Rolle auf, die in einer Schie- 
ne gefuhrt ist, die skh ortsfest neben dem Garagentor 
befindet Die Glieder sind unteremander gelenkig ver- 
bunden. Im Bench der Garagentoroberkante biegt die 
Fuhrung von einer nahezu lotrechten Richtung in eine 
zumindest angenahert waagrechte Richtung um. Das 
unterste Segment wird fiber zumeist zwei Sefle mit ei- 
nem Motor, einem Gegengewicht oder einer Entla- 
stungsfeder verbunden, so daB das Gewicht aller im 
Bereich des annahernd lotrechten Tefls der Fflhrung 
befindhchen Segmente uber diese Sefle gehalten wird. 

Die Erfindung bezweckt eine Vorrichtung anzugeben, 
die im Falle des ReiBens eines oder beider dieser Sefle, 
des Brechens einer oder beider Gegenfedern oder des 
aus der Rolle Laufens eines oder beider Sefle ein Herab- 
fallen des Gliedertores verhindert Dabei ist auf die Be-, 
dingung Bedacht zu nehmen, daB die Fallhohe vor djm 
Anhaltennicht fiber 100 mm. betragen dart. Zusatzfich 
inuB diese Bremse auch dann^uveriassig funktionieren, 
wenn erst ein oder einige wenige der Segmente im Be- 
reich des annahernd lotrechten Tefls der Fuhrungsschie- 
ne befindlich sind, was unangenehm ist, da dann e ine 
schleichende Bewegung zu bremsen ist , was von fiBTP 
chen Fallbremsen nicnt Denerrscnt wird\ Ein zusatzfi- 
ches Problem besteht darin, daB der Winkel zwischen 
der Ebene des untersten Segmentes und dem haltenden 
Seil urn etwa 90° variiert, je nachdem, ob das unterste 
Segment seine Geschlossenlage oder seine Offenlage 
einnimmt 

Die Erfindung Idst diese Aufgabe dadurch, daB im 
Bereich des Angriffspunktes des Halteseils am Tor, ge- 
gebenenfalls koaxial mh einem Zapfen zwei Torsionsf e- 
dern angebracht sind, die mit unterschiedlicher Starke 
gegeneinander wirken und von denen die schwachere 
versucht, einen am Tor drehbar gelagerten Bremsschuh 
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gegen die Fuhrungsschiene des Tores zu pressen, wah- 
rend die starkere in entgegengesetzter Richtung wir- 
kende Torsionsfeder mit ihrem einen Ende am Brems- 
schuh und mit ihrem anderen Ende am Haltesefl angreift 
und, solange das Haltesefl intakt und gespannt ist und in 
richtiger Richtung veriauft. den Bremsschuh in seiner 
Geioststellung halt Beim ReiBen des Sefles oderEinfre- 
tCT einer anderen der ^255535 55^ Y^ e r ^ % 
se starkere Feder jhren_^ griff^u nk t und wird w ir- 
kungslos. worauf ofelschwa c here Feder den^grem sscnu n 
ggggn.jir_>' nh " m g wh ^ p; rfriirifl and das Tor^zum 
Stillstand bringt 

~ In ein er Ausgestahung der Erfindung ist vorgesehen, 
den Bremsschuh gebogen auszufuhren, so daB er, wenn 
er mit der Funrungsschiene durch die federbewirkte 
Schwenkbewegung in Kontakt kommt, von der Relativ- 
bewegung zwischen ihm und der Fuhrungschiene weiter 
verschwenkt wird und sich umso fester gegen die Fuh- 
rungsschiene preBt Durch diese MaBnahme wird si- 
20 chergestellt, daB auch bei langsamen Geschwindigkei 
ten mit Sicherheit Selbsthemmung auftritt .« 

In einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen, den 
Bremsschuh mit einem speziellen Reibbelag, vorzugs- 
weise handelsubhchem Schmiergelpapier zu belegen. 
25 Dadurch wird auch bei Gleitschienen, deren AuB enseite 
fettig und 6lig ist, eine ausreichende Bremswirkung er- 
zielt . 

Die Erfindung wird an Hand eines Ausfunnmgsbei- 
spieles, welches in den Zeichnungen dargestellt ist; na- 
30 her erlantert ohne daranf beschrankt zu sein. Dabei 
zeigt 

Fig. 1 ein ubDches Sektionaltor, 

Fig. 2 die Aufhangung und Fuhrung der untersten 
Sektion des Tores in einem horizontalen Schmtt, 
35 Fig. 3 zeigt die gleiche Anordnung im Vertikalschnitt 
und 

Fig. 4 zeigt den erfindungsgemaBen Bremszug m der 
Brems- bzw. Berettschaftstellung. 
Einzelne Sektionen 1 eines Sektionaltores werden 
40 mittels Rollen 2 in einer Funrungsschiene 3 gefuhrt Die- 
se Fuhrungsschiene weist einen annahernd lotrechten 
Teil 3' und einen zumindest annahernd waagrechten 
Tefl 3" auL Die unterste Sektion ist mit einem Tragsefl 4 
verbunden. Wie aus Fig. 3 ersichtlich, veriauft dieses 
45 Tragsefl zumindest nahezu parallel zur Fuhrungsschiene 
3 und zur Sektion 1, wenn sich diese Sektion im unteren 
Bereich des Tores befindet Durch den Obergang zwi- 
schen den Fulinmgsscnienenabschnitten 3' und 3" ge- 
langt das Tragsefl 4 in eine um etwa 90° verschwenkte 
Lage. ' 

Auf dem Zapfen 5, an dem das Seil 4 befestigt ist, ist 
ein Bremsschuh 6 drehbar gelagert Eine Feder 7 ver- 
sucht chesen Bremsschuh 6 um die Achse 5 zu ver- 
schwenken, so daB er in die in Fig. 3 stricbliert einge- 
zeichnete Lage kommt, in der er gegen die AuBenseite 
der Funrungsschiene 3 drflckt Solange das Seil 4 ord- 
nungsgemaB an seinem Platz ist und somit das Tor tragt, 
wird dies durch eine starkere (und starker vorgespann- 
te) Drehfeder 8 verhindert, deren eines Ende am Seil 4 
angreift und deren anderes Ende den Bremsschuh 6 ge- 
gen die schwachere Feder 5 in seine Bereitschaftlage 
druckt Sobald das Sett 4 reifit oder aus seiner oberen 
Rolle lauft, wird die Feder 8 unwirksam, wie in Fig. 3 
strichliert dargestellt und die Feder 7 preBt den Brems- 
65 schuh 6 in die in Fig. 3 strichliert und in Fig. 4 oben 
detaflliert dargesteflte Lage. Die Feder 8 gleicht das 
Verschwenken der Seflrichtung bezuglich des untersten 
Segmentes des Tores wahrend seiner Offnungs- und 
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SchJiefibewegung um ca. 90° aus. 

Durcb die Ausgestaltung des Bremsschuhs 6 mit einer 
gekrQmmten Oberfiache, deren Abstand zur Achse 5 
mit zunehmendem Winkel vom vorderea Auflaufpunkt 
des Bremsschuhs zumimmt, wird ein Selbsthemmungs- 5 

wirkt 

lm Ausfuhrungsbeispiel ist der Bremsschuh 6 an sei- 
ner Oberfiache mit einem speziellen HaftQberzug 6', 
vorzugsweise einem Schmiergelpapier auf einer Kau- 10 
tschukunteriage vers eh en. 

Die Erfindung ist nicht auf das dargesteilte Ausfuh- 
rungsbeispiel beschrankt So kann die Anbringung der 
Federn anders sein, und es ist nicht notwendig, die Fe- 
dern koaxial mit dem Tragseilzapfen anzuordnen. Es ist is 
nur unabdingbar, das eine Ende der starkeren Feder so 
mit dem Tragsefl zu verfcinden, daB sie beim Bruch des 
Seiles, der Feder oder dem aus der Rolle laufen des 
Seiles zuverlassig wirkungslos wird und damit der ande- 
ren schwacheren Feder, der Anprefifeder das Wirksam- 20 
werden ermdglicht Es ist somit bei Toren, bei denen das 
Tragseil nicht an einem Zapfen, sondern beispielsweise 
in einer Ose angelenkt ist, ebenf alls f Or den Fachmann in 
Kenntnis der Erfindung ein leichtes diese entsprechend 
zu adaptierea 2S 

Es ist selbstverstandlich auch mdglich, den Brems- 
schuh anders als dargestellt zu gestalten, in beispielswei- 
se der AuBenform der FQhrungsschiene anzupassen 
oder auch die FQhrungsschiene selbst gflnstig fur ihre 
Verwendung als Bremsflache auszubiklen. Dies kann 30 
von einer Anpassung der Geometrie bis zu einer Auf- 
rauhung der Oberfiache und der Aufbringung eines Be- 
lages gehen. Es ist auch denkbar, die Bremse nicht gee en 
die FOhmngsschiene son dern gegen einen anrierfin orts - 
fe sten Teil wirkenzu iassen. wenn spezielle Einbausitua- 35 
tionen dies notwendig oder gunstig erscheinen lassen. 
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odcr auch die FQhrungsschiene selbst gOnstig fOr ihre 
Verwendung als Bremsnache auszubilden. Dies kann 
von einer Anpassung dcr Geometric bis zu einer Auf- 
rauhung der Oberflache und der Aufbringung eines De- 
lages gehen. Es ist auch denkbar. die Bremse nicht gegen 5 
die FOhrungsschienc sondes gegen einen anderen orts- 
* f esten Teil wirken zu lassen, wenn spezielle Einbausitua- 
lionen dies notwendig oder gOnstig erscheinen lassen. 

PatentansprOche 10 

1. Fallbremse fQr an mindcsiens einem Halteseil (4) 
hangende. in Schienen (3) gefOhrte Tore, insbeson- 
derc fQr Gsragengliedertore, mil zwei Federn (7, &\ 
die mil unterschiedlicher Stfirke gegencinander auf 15 
eincn Brrmssehuh einwirken und von denen die 
schwficherc (7) bei fehlender Gegenwirkung der 
starkeren Feder (8) einen am Tor schwenkbar gela- 
genen Bremsschuh (6) betatigt. wahrend die star- 
kcre. mil ihrem einen Ende am Bremsschuh und mil 20 
ihrem anderen Ende am Halteseil angretfende Fe- 
der (8) den Bremsschuh in seiner Geloststellung 
halt, solange das Halteseil intakt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

a) daB die Fe* (7, 8) zwei Toreionsfedem 25 
sind, die im Be-eich des Angriffspunktes des 
Halteseiles (4) am Tor angebracht sind und daB 
die Achse der zwei Torsions red ern (7. 8) in 
Richtung der Schwenkachse (5) des Brcms- 
schuhsliegt, » 

b) daB dcr Bremsmechanismus zur Bctatigung 
des Bremsschuhs (6) gegen die Schienen (3) 
odcr cin anderes ortsfestes T cil ausgcbildet ist, 

c) daB die Torsionsfedem (7, 8) und der Brems- 
schuh (6) auBcrhalb der Schienen (3) angeord- 33 
net sind und 

d) daB das Halteseil (4) am Tor direkt angreift 
und im Bremsschuhbcreich endcu 

2. Fallbremse nach Anspruch J. dadurch gekenn- 
zcichncu daB die Bremsnache (6') des Bremsschuhs 40 
(6) gtbogen ausgcbildet isL 

3. Fallbremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB die Brcmsflachc (6') des Brems- 
schuhs (6) mil einem Reibbelag in Form eines han- 
delsublichen Schmirgclpapiers bclegt isL 45 
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